yer firmamos el decreto para conti-
nuar con el subsidio en lo que hace
ala energia eléctricay al combusti-
ble para el sector. Es una continui-
dad que el gobierno decidié seguir adelante.

Con las tarifas yo les quiero contar porque aca
se puso la carreta delante de los bueyes, no-
sotros tenemos un compromiso de que el Es-
tado viva en torno a los ciudadanos y no que
los ciudadanos vivan para el Estado, entende-
mos asi a la sociedad. Y por eso la adecuacién
tarifaria de estos dias es menor a la que ten-
driamos que haber hecho. Ustedes me diran
“igual las subiste”, es cierto. Pero esta adecua-
cién tributaria esta acompafnada de dos o tres
decretos que hacen que el gobierno se au-
toimponga ahorros en el gasto de funciona-
miento, inversiones y personal. Empezamos
la tendencia de que las tarifas van a reflejar el
costo y nosotros vamos a bajar el costo de las
empresas pulblicas para que las tarifas pue-
dan ser mas baratas. Eso es lo que estamos
empezando y por eso decidimos no trasladar-
les a los uruguayos esta responsabilidad. La
parte que podemos es la del gobierno.

Con respecto al combustible, miren que no
me vine a sacar el lazo con la pezufia sino a
explicar simplemente las cosas como son. El
gobierno anterior, no es una responsabilidad
sino un dato de la realidad, compro por seis
meses combustibles y en este caso no podia
saber que habria una caida. Compré a U$S 56,
se cae el combustible, estuvimos reunidos con
Diego Labat (BCU, Directorio Ancap) y la mi-
nistra de Economia para tratar de comprary
el resultado de estos tltimos dos dias son dos
buenas compras: a US$ 39 y a US$ 36,9 en el
dia de ayer. Estas son buenas compras.

Pudimos no aumentar en estos dias porque
estamos esperando eso, pero el aumento iba
a ser sobre las dos cifras, ahora tenemos que
promediar. Yo entiendo que los arroceros es-
taran cruzando los dedos pensando “cuando
mas tiempo tengan para promediar mejor
para nosotros porque ya estamos en plena za-
fra’, pero el esfuerzo de esta compra hace que
la adecuacion sea sensiblemente menor a la
que tenemos que hacer.

Con respecto a transporte y logistica yo recién

DISCURSO
Dr. Luis Lacalle Pou
Presidente de la Repiiblica

hablaba con un senador brasilefio que por
suerte esta acad, manifestando su inquietud
del otro lado de poder accedera un transporte
menos oneroso y mas practico. En el afo 2011,
cuando me tocé ser presidente de la Camara,
hicimos un seminario en Montevideo sobre
la posibilidad de “bypassear” el Salto Grande
y Chico. Recuerdo esa reunién en el 2016 en
Bella Unidn... Es fundamental con respecto
a otros productores en el este del pais, por
ejemplo, poder acceder a la hidrovia y yo creo
que la hidrovia es transformadora de la vida
del Uruguay, del litoral y de los productores.
Esto es trinacional, con Argentina por la obra
de Salto Grande que se lo plantearemos for-
malmente al presidente argentino cuando
tengamos oportunidad, y después Brasil que
esta realmente interesado en agregar trafico
a esa hidrovia. Segiin los que saben rio aden-
tro de Brasil hay dos o tres bancos de arena
que hay que dragar pero les serfa econémica-
mente redituable no tener que ir a los puer-
tos de Rio Grande y si salir por la hidrovia del
rio Uruguay. Y creo que es una de las grandes
transformaciones parael litoral y hay un com-
promiso en ese sentido.

Pero como hay productores arroceros en el
este, y esto lo dijimos en el discurso del 1 de
marzo, existe la posibilidad de fortalecer la
navegacion y eventualmente continuar con
el puerto de Tacuari para asi tener una mejor
via para la produccion del este, sin descartar
lo que hemos hablado con el subsecretario de
transporte del puerto de La Paloma, donde
debe haber una prolija coexistencia entre el
turismo y el puerto. Tenemos un compromiso
muy fuerte en ese sentido.

Con respecto al precio del délar, el gobierno
no tiene que festejar, asi como no nos hace-
mos responsables de que el délar es nuestro
tampoco nos hacemos responsables de la va-
riacion del precio del délar que es algo inter-
nacional. Lo dijimos en campana, lo tenemos
que sostener. Hay una tension entre un pais
que produce y vende en délares que lo hace
mas competitivo, y la tensién del uruguayo
que esta endeudado en délares. Sabemos que
en su economia doméstica un salto fuerte del
délar lo puede dejar endeudado y sin capaci-
dad de pago. Alli esta la capacidad de un go-
bierno de dejar que el délar acompane la ca-
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nasta de monedas con las cuales competimos
y comerciamos, pero que no pegue esos saltos
bruscos. Eso es con lo que nos comprometi-
mosy lo que estamos haciendo ahora.

Vamos a tener una politica comercial muy
agresiva y no solo vamos a salir a abrir sino a
solucionar, lo decia el ministro de Ganaderia.

Van a tener un gobierno que dé la cara, que
sea transparente y que les informe. Y van a
tener un gobierno haciendo al finy al cabo lo
que tiene que hacer, que se para delante de la
fila trabajando 24 horas los siete dias de la se-
mana para mejorar la vida del pais.

Al pais no lo hacen grande los politicos, al pafs
lo hacen grande ustedes.

odo comenzd en 1938, cuando el inge-

niero Alfredo Mones Quintela que era

un hombre de firmes decisiones des-

cubre la cana de azicar. Desde la zona
de Tranqueras en el departamento de Rivera co-
menz6 a experimentar con este cultivo con cana
semilla traida desde la provincia de Tucuman,
Replblica Argentina.

En el afio 1941, buscando suelos adecuados, llega
a la zona y se establece en lo que era la estancia
de Maciera, sobre el rio Uruguay entre el Lengua-
zo y el Itacumbd. Llegan con él Nikita Pinczak,
Marcelino La Chaga, Geroncio Quintana, Bahia
Gonzalez, Cacho Amoroés, Sixto Vargas, Beltran
Recoba y los hermanos Olivera. Ya estaban en la
zona Manuel de la Penay la familia de dofia Ame-
lia. De Montevideo llega Montero, de Salto los
hermanos Crescioniniy Pitico Dominguez. Desde
Artigas capital: Antonio Abreu, Omar de Cuadro,
Santiago de los Santos, Ernestino Silva, Adan Ro-
mero, Marciano Sena, Viera, Artigas Lima, hermo-
sos Carballo.

Todos ellos se instalaron y formaron sus familias.
Comienzan los cultivos y la construccién del inge-
nio que culmina con la primera zafra de cana de
azlcar en Uruguay en el afio 1944. El campo y la
fabrica eran propiedad de la compafia Azucarera
Artigas S.A., de la firma Taranco y compafia.

En 1952 se forma la primera cooperativa de cafie-
ros Santa Rosa con los empleados de la Compaiia
Azucarera Artigas.

En 1960 se crea CALPICA (Cooperativa Agraria Li-
mitada Productora Industrializadora de Cafa de
Azlcar).

El ingenio sigue funcionando hasta 1969 en que
cierra para dar paso a la nueva fabrica CALNU.

Desde 1946 existe la Escuela Rural N°32, que desde
el12 de octubre de 1969 funciona en el local actual.

El centro poblado anteriormente se denomind
Calpica Itacumbd, la adopcién del nombre Mo-
nes Quintela fue respaldada por la mayoria de la
poblacién el 17 de octubre de 1984 y se designa
Centro Poblado Mones Quintela. Segtin datos del
censo de 1996 contaba con una poblacion de 616
habitantes, segiin datos del ltimo censo realiza-
doen 2011 lapoblaciénactual es de 531 habitantes.

Las fuentes de trabajo son el cultivo y la cosecha
de cana de aztcar (ALUR) y arroz.



